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CZESC I - projekt zmian oznakowania pionowego i poziomego

1. Podstawa opracowania

- umowa nr 50/2012,

- projekt wykonawczy robét drogowych,

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa 1:500,

- inwentaryzacja stanu istniejacego w terenie,

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 108, poz.908 z 2005
r. tekst jednolity) [1],

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz.U. Nr 177, poz.1729) [2],

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)
wraz z zatacznikami [3]:

-zatacznik nr 1 do rozporzadzenia — znaki drogowe pionowe,

-zatacznik nr 2 do rozporzadzenia — znaki drogowe poziome,

-zalacznik nr 3 do rozporzadzenia — sygnaty drogowe,

-zatacznik nr 4 do rozporzadzenia — urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.430) [4],

- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych GDDP W-wa 2001, czgs¢ 1111 [5].

2. Zakres opracowania — projekt zmian oznakowania pionowego i poziomego zwiazany
z przebudowa ul. Bydgoskiej na odcinku od Al. Powstancow Wlkp. do przejazdu kolejowego
w Pile ETAP Ill — odc. od al. Powstancow WIkp. do ul. Roosevelta tacznie ze

skrzyzowaniem z ul. Roosevelta.
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3. Stan istniejacy

Pas drogowy ul. Bydgoskiej oraz przebudowywanych krzyzujacych si¢ ulic,
zlokalizowany jest w caloSci w granicach terenéw zabudowanych miasta Pifa. Jest to
zabudowa o zréznicowanym charakterze — budynki mieszkalne jedno i wielorodzinne, szkota
publiczna, obiekty ustugowe i handlowe.

W stanie istniejacym ul. Bydgoska jest ulica dwukierunkowa, jednojezdniowa. Na
odcinku przeznaczonym do przebudowy przekr6j uliczny z jezdnia szerokosci ok. 8,00 m,
obustronne chodniki szerokosci 2,50 — 4,00 m oddzielone od jezdni pasami zieleni. Pomigdzy
skrzyzowaniami zlokalizowane sa zatoki autobusowe. Na calym odcinku wystepuja liczne
zjazdy indywidualne i publiczne realizowane w czgsci bezposrednio z ul. Bydgoskiej jak 1 z
drog odchodzacych od ulicy Bydgoskiej obstugujacych przylegte tereny handlowo-ustugowe i
mieszkaniowe.

W przekroju ulicznym odprowadzenie wod opadowych z jezdni i chodnikéw do
istniejacej kanalizacji deszczowe;.

Na odcinku ul. Bydgoskiej przeznaczonym do przebudowy wystepuja skrzyzowania:
-w km ok. 0+284 skrzyzowanie z ul. Roosevelta (droga powiatowa nr 1216P — klasa L) —

skrzyzowanie zwykte czterowlotowe z sygnalizacja Swietlna, wydzielony pas dla pojazdow
skrecajacych w prawo z ul. Bydgoskiej w ul. Roosevelta (w kier. ul. Okélnej) i z ul.
Roosevelta w ul Bydgoska (z kier. ul. Okodlnej).

W liniach rozgraniczajacych pasa drogowego oraz w jego bezposrednim sasiedztwie

znajduja sig:

- kable energetyczne nn i SN,

- kable telekomunikacyjne,

- kanalizacja teletechniczna,

- kable systemu informacji miejskiej,
- sie¢ wodociagowa,

- sie¢ gazowa,

- kanalizacja sanitarna,

- kanalizacja deszczowa,

- sie¢ cieplna,

- telewizja kablowa.
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4. Stan projektowany

4.1. Podstawowe parametry projektowe

ul. Bydgoska

- klasa drogi: Z (zbiorcza) — na odc. od skrzyzowania z al. Powstancow Wlkp.
do skrzyzowania z ul Kusocinskiego i Okélna;

- predko$¢ projektowa: V=50 km/h,

- predkos¢ dopuszczalna: Viop = 50 km/h,

- szeroko$¢ pasa ruchu: 3.50 m + 0.5 m (opaska)

- szeroko$¢ chodnika: min. 2.0 m (chodnik oddzielony od jezdni pasem zieleni),

- szerokos$¢ $ciezki rowerowe;:

min. 2.0 m ($ciezka oddzielona od jezdni pasem zieleni),
- szeroko$¢ ciagu pieszo-rowerowego:

min. 3.0 m (ciag oddzielony od jezdni pasem zieleni),

min. 4.0 m (ciag bezposrednio przy jezdni).

ul. Roosevelta

- klasa drogi: L (lokalna),

- predkos¢ projektowa: V=50 km/h,

- szerokos$¢ pasa ruchu: 3.50 m,

- szeroko$¢ chodnika: min. 3.0 m (chodnik oddzielony od jezdni pasem zieleni),

- szerokos¢ ciagu pieszo-rowerowego:

min. 3.0 m ($ciezka oddzielona od jezdni pasem zieleni).

Skrzyzowanie o poszerzonych wlotach (skrzyZzowanie z ul. Roosevelta):

- szerokos$¢ paséw ruchu na wprost 1 w prawo
ul. Bydgoska. 3,5 m (pas ruchu) + 0,5 m (opaska),
ul. Roosevelta (wlot pétnocny) 3,5 m (pasy ruchu),
ul. Roosevelta (wlot potudniowy) 3,25 m (pas ruchu),
- szerokos$¢ paséw ruchu w lewo
ul. Bydgoska. 3,5 m (pas ruchu)
ul. Roosevelta (wlot pétnocny) 3,5 m (pasy ruchu),

ul. Roosevelta (wlot potudniowy) 3,25 m (pas ruchu),
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- odcinek zmiany pasa ruchu Lz= Lk =20,0 m,
- odcinek zwalniania L,= 27,5 m

- odcinek akumulacji La= 20,0 m,

Zatoki autobusowe

- dtugos¢ krawedzi zatrzymania: 20 m,

- szeroko$¢ zatoki: 3,00 m,

- skos wyjazdowy: 1:8,

- skos wjazdowy: 1:4,

- wyokraglenie zatlomow krawedzi jezdni: tuki o promieniu 30,0 m,

- pochylenie poprzeczne — zgodne z pochyleniem jezdni.

Pozostale parametry zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim

powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.

4.2. Rozwiqzania sytuacyjne

Na ul. Bydgoskiej przekrdj uliczny z jezdnia szerokosci 8,00 m (2x3,50 + 2x0,50 opaski)
1 chodnikami oraz $ciezkami rowerowymi, oddzielone od jezdni pasami zieleni szerokosci od
2,00 do 5,00 m. Minimalna szeroko$¢ chodnika 2,00 m, $ciezki rowerowej dwukierunkowe;j
2,00 m, a ciagu pieszo-rowerowego — 3,50 m.

Skrzyzowanie ul. Bydgoskiej z ul. Roosevelta, zaprojektowano jako skrzyzowanie 0
poszerzonych wlotach. Wloty drég bocznych dostosowano do potaczenia z ukladem
skrzyzowania. Krawedzie jezdni wlotu z jezdnia wylotu wyokraglono tukami o promieniach
R=8 m i R= 10 m. WIloty na skrzyzowanie zaprojektowano jako dwupasowe natomiast
wyloty jako jednopasowe.

Na odcinku od km 0+050 do km 0+205 po lewej stronie ul. Bydgoskiej zaprojektowano
przebudowg istniejacego parkingu - parking z miejscami prostopadtymi szerokosci 2.3m i
3,6m (miejsca postojowe dla oséb niepetnosprawnych), diugosci 4.5m oraz jezdnia

Mmanewrowa szerokosci 5.0m.
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4.3 Oznakowanie pionowe

Na kazdym wlocie skrzyzowania ustawiono znak F-10 ,kierunki na pasach ruchu” w celu
informacji o mozliwych relacjach z danego pasa ruchu.

Na wlotach ul. Bydgoskiej ustawiono znak D-1 ,.droga z pierwszenstwem”, natomiast na
wlotach ul. Roosevelta przed linia warunkowego zatrzymania - znak A-7 “ustap
pierwszenstwa”.

Miejsca parkingowe oznakowano znakiem D-18 ,parking”, a miejsca postojowe dla
pojazdow 0sob niepelnosprawnych uzupetniono dodatkowo tabliczka T-29.

Projektowane przejécia dla pieszych oznakowano znakami D-6, przejscia dla pieszych i
rowerzystow znakiem D-6b umieszczonymi bezposrednio przy przejsciu. Przejscia dla
pieszych na odcinkach migdzy skrzyzowaniami sterowane za pomoca sygnalizacji $wietlnej,
oznakowano dodatkowo znakami ostrzegawczymi A-29 ,,sygnaty $wietlne”.

Projektowany ciag pieszo-rowerowy oznakowano znakami C-16/13 (“droga dla pieszych i
rowerOw”’) natomiast ciagi przeznaczone do ruchu pieszych znakami C-16 (,,droga dla
pieszych”).

W ciagu drog gminnych nalezy zastosowaé znaki z grupy matych, w ciagu drog powiatowych
znaki z grupy srednich.

Na lica znakoéw A-7, B-2, B-20, D-6, D-D-6b nalezy zastosowac¢ foli¢ odblaskowa II typu na
pozostale znaki foli¢ odblaskowa I - typu.

4.4 Oznakowanie poziome

Na wlotach skrzyzowan zastosowano strzalki kierunkowe informujace o mozliwych
kierunkach ruchu z danego wlotu. Strzatki stanowia uzupetienie znaku pionowego F-10.

Na skrzyzowaniu o poszerzonych wlotach, na wlotach ul. Roosevelta bgdaca droga
podporzadkowana zastosowano lini¢ warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow (znak P-
13).

Przejazd dla rowerow odsunigto od krawedzi jezdni skrzyzowan o min. 5 m w celu
umozliwienia pojazdowi wjezdzajacemu na skrzyzowanie oczekiwanie na wlocie bez
blokowania przejazdu dla rowerzystow, a pojazdowi opuszczajacemu skrzyzowanie
zatrzymanie si¢ dla przepuszczenia rowerzystow bez blokowania ruchu na jezdni

skrzyzowania. Za przejazdem dla rowerzystow umieszczono przejscie dla pieszych.
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Przejazdy dla rowerzystow zaprojektowano szerokosci 2.0 m, przejscia dla pieszych
zaprojektowano szerokosci 4 m i oznakowano znakami poziomymi odpowiednio P-10 i P-11.
Przed przej$ciami dla pieszych (od strony wlotu) zastosowano lini¢ P-14.

Oznakowanie $ciezek rowerowych uzupelniono o znaki poziome P-23 | rower”
zlokalizowane przed przej$ciami dla pieszych, przejazdami dla rowerzystow przez jezdnig
oraz na odcinkach pomigdzy skrzyzowaniami.

Linie segregacyjne na zatokach parkingowych nalezy wykona¢ z jednego rzedu kostki
brukowej koloru czerwonego.

Miegjsca dla samochoddéw o0sob niepelnosprawnych oznakowano znakami P-20 ,koperta” z
symbolem osoby niepetnosprawnej P-24.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako cienkowarstwowe, grubo$¢ naktadanej warstwy
od 0,3 do 0,8 mm.

Szczegbly oznakowania pionowego i poziomego zawiera rys. nr 2.

4.5. Urzqdzenia bezpieczenstwa ruchu
W obrebie zatok autobusowych zaprojektowano ogrodzenie panelowe U-12b oddzielajace

peron od $ciezki rowerowe;.

4.6. Warunki widocznosci
W obrgbie skrzyzowania o poszerzonych wlotach przeprowadzono analizg widocznosci:
e widoczno$¢ przy ruszaniu z miejsca zatrzymania dla drog klasy L (ul. Roosevelta) dla
predkosci miarodajnej 60 km/h na drodze z pierwszenstwem przejazdu na odlegtos¢
L, =90 m, (zatacznikiem 2 ust. 5 [4])
Na przejsciach dla pieszych migdzy skrzyzowaniami dokonano analizy widocznosci:
e widoczno$¢ przy ruszaniu z miejsca zatrzymania dla drog klasy L (ul. Roosevelta) dla
predkosci miarodajnej 60 km/h na drodze z pierwszenstwem przejazdu na odlegtosc L,
=70 m, (zatacznikiem 2 ust. 3.1 [4])

Z analizy widocznosci wynika, ze wymagane pola widocznosci sa zapewnione.

5. Termin realizacji
Przewidywany termin wprowadzenia projektowanego oznakowania pionowego i

poziomego — czwarty kwartat 2013 roku.
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6. Zestawienie znakéw pionowych i poziomych

6.1. Znaki pionowe

ZNAKI ISTNIEJACE

RODZAJ ZNAKI
L-P-1 Znaku OPISZNAKU PROJEKTOWANE PRZESTEAW|AN USUWANE
1. A-7 "ushp pierwszastwa" 5
2. A-17 "dzieci" 4
3. A-20 "odcinek jezdni o ruchu dwukierunkowym" 1
4, A-29 "sygnahgwietine" 4 3
5. A-30 "inne niebezpiecastwa" 2
6. B-2 "zakaz wjazdu" 2 2
7. B-5 "zakaz wjazdu samochodévei@arowych” 1
8. B-20 "stop" 2
9. B-21 "zakaz skicania w lewo" 2 1
10. B-22 "zakaz skcania w prawo” 1
11. B-33 "ograniczenie pdkosci” 1
12. B-35 "zakaz postoju” 1
13. B-36 "zakaz zatrzymywaniag8i 5
14. C-2 "nakaz jazdy w prawo za znakiem" 2
15. C-5 "nakaz jazdy prosto” 2
16. C-9 .nakaz jazdy z prawej strony znaku" 1
17. C-13 "droga dla roweréw" 1
18. C-13a "koniec dgrogi dla roweréw" 1
19. | C-16/13 "droga dla pieszych i rowerow" 13 2
20. C-16 "droga dla pieszych" 3
21. D-1 "droga z pierwszstwem" 2
22. D-2 "koniec drogi z pierwsastwem" 1
23. D-3 "droga jednokierunkowa" 2
24, D-6 "przegcie dla pieszych" 1 4
o5 D-6b "przejscie dla pieszyc,h i'przejazd dla 1
rowerzystow
26. D-15 "przystanek autobusowy" 1 3
27. D-18 "parking" 4 2 1
28. D-19 "postdj TAXI" 1 1
29. D-20 "koniec postoju TAXI" 1 1
30. D-40 "strefa zamieszkania" 1
31. D-41 "koniec strefy zamieszkania" 1
32. F-10 "kierunki na pasach ruchu" 4 2
33. T-14 "tabliczka - wypadki" 2
o | Tar | Wlemeredeun oniesa | 1
35. T-27 tabliczka V\,/sk.azujca przejcie dla piegzy.ch )
szczegOlnie ueszczane przez dzieci
36. T-29 | tabliczka z symbolem osoby niepetnosprawnej 4




ZNAKI ISTNIEJACE

L.p.| RODZAJ OPISZNAKU ZNAKI
ZNAKU PROJEKTOWANE PRZESTEAW|AN USUWANE
tablica "Tesco" 2
tablica z symbolem samochodu osobowego 1
tablica ze znakami D-29 "hotel" i D-28 "restaurdcja 2

tablica z nazw ulicy 2

tablica kierujaca U-6a 1

stupki do znakéw drogowych 44 1 36

wysiegniki przeznaczone d_c_) rn_orztat_ablic na masztach 1
sygnalizacjiswietlnej

konstrukcje wsporcze do znakéw D-40, D-41, tableg9 i D-28 3 3

Na lica znakéw A-7, B-2, B-20, D-6, D-D-6b ngleastosowafoli¢ odblaskow Il typu na pozostate znaki felodblaskow | - typu.




6.2. Znaki pionowe

ILOSC
RODZAJ 5 -
L.P.| S NAKU OPISZNAKU ILOSC JEDN. -
[m]
1. P-1b " linia pojedyncza przerywana -krétka" 57 mb | 0.04 mé/mb 2.3
" linia pojedyncza przerywana - 2
2. P-1c wydzielahca” 119 mb | 0.12 m*/mb 14.3
3 P-1le linia pojedyncza przer){'vvana-prowagd:a 38 mb | 0.12 w2imb 46
szeroka
4, P-2a "linia pojedynczagita - waska" 54 mb | 0.12 m’mb 6.5
5. P-2b “linia pojedyncza gita - szeroka" 76 mb | 0.24 mé/mb 18.2
"linia jednostronnie przekraczalna - 2
6. P-3b Krotka® 8 mb | 0.18 | m7mb 14
7. P-4 “linia podwdjna eigta" 572 mb | 0.24 m?/mb 137.3
8. P-7a | ,linia krawdziowa - przerywana szeroka" 290 mb | 0.12 m’mb 34.8
9. P-7b "linia krawgdziowa - cigta szeroka" 726 mb | 0.24 m?/mb 174.2
10. P-8b "strzatka kierunkowa w lewo (krotka)" 12 szt. 1.49 m? 17.9
11, p_af strzatka k|erunkowzfl na varost lub W 12 st | 219 - 26.3
prawo (krétka)
12. P-10 "przejcie dla pieszych" 93 mb 0.5 | m¥mbxs 186.0
13. P-11 "przejazdy dla rowerzystéw" 57 mb 0.5 | m¥mbxs 28.5
14. P-12 “linia bezwzglnego zatrzymania" 8 mb 0.5 mé/mb 4.0
“linia warunkowego zatrzymania - >
15. P-13 Zl070na 7 tréjlatow” 35 mb | 0.2625 m7/mb 9.2
“linia warunkowego zatrzymania - >
16. P-14 Zl070na 2 prostokow’” 58 mb | 0.375 m7/mb 21.8
17.| P-20 "koperta" 48 mb | 0.12 | miYmb 5.8
"powierzchnie wydczone z ruchu" 204 m? | 0.38 | m¥mb 775
18. pP-21 bwiednia - linia krawdzi ool
obwiednia - linia krawdziowa cigta 2
szeroka 241 mb | 0.24 m“/mb 57.8
P-23 "symbol roweru" 51 szt. | 0.662| m?szt. 33.8
19.
P-24 "symbol osoby niepetnosprawnej" 4 szt. | 0.76 | m¥szt. 3.0

Oznakowanie poziome najewykona jako cienkowarstwowe, grukdnaktadanej warstwy od 0,3 do 0,8 mm.

6.3 Zestawienie urzadzen bezpieczenstwa ruchu

ogrodzenia panelowa U-12A

23+42+19= 84
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CZESC II - SYGNALIZACJA SWIETLNA

1. Sygnalizacja swietlna na skrzyiowaniu Bydgoska —Roosevelta i przejsciu dla pieszych
(Bydgoska 21 i 72)

1. Opis techniczny

2. Schemat rozmieszczenia sygnalizatorow i detektorow

3. Programy sygnalizacji §wietlnej

4. Algorytmy sterowania

5. Pomiary ruchu
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CZESC Il — sygnalizacja $wietlna

1. Sygnalizacja swietlna na skrzyZowaniu Bydgoska —Roosevelta i przejsciu dla pieszych
(Bydgoska 211 72)

1. Opis techniczny

Przedmiotem opracowania jest projekt sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic
Bydgoskiej 1 Roosevelta w Pile oraz na sasiadujacych przejsciach dla pieszych na ul.
Bydgoskiej na wysokosci posesji nr 21 1 51, zwiazany z przebudowa ul. Bydgoskie;.

W celu uzyskania danych do projektu wykonano w dn. 14.11.2012 pomiary nat¢zenia
ruchu pojazdéw w rejonie wspomnianych przejs¢ dla pieszych oraz rozszerzono je o pomiar
struktury kierunkowej ruchu na skrzyzowaniu w okresach szczytowych. Pomiary
przeprowadzono zzastosowaniem systemu Eutra 2, wykorzystujacego rejestracje wideo. Z
uwagi na bliskie sasiedztwo omawianych trzech obiektow przewidziano zastosowanie
sygnalizacji $wietlnej skoordynowanej acyklicznej. Jakkolwiek kazdy z obiektoéw bedzie
obslugiwany przez odrgbny sterownik, to w celu uzyskania jak najbardziej elastycznego
sterowania, uniezaleznionego od plandéw bazowych, zastosowano rozwiazanie, w ktorym
zespot trzech sterownikow bedzie symulowal prace jednego wspdlnego sterownika. Tak wigc
forma niniejszej dokumentacji odpowiada powyzszemu rozwigzaniu.

W szczeg6lno$ci zastosowano numeracj¢ sygnalizatorow, grup sygnatowych oraz detektorow
wspolna dla catego podobszaru. Nic nie stoi jednak na przeszkodzie, aby w realizacji
sprzgtowej sterowniki miaty np. niezalezna numeracj¢ grup.

Obliczen dokonano za pomoca programu komputerowego SAGA llI.

W trybie pracy awaryjnej sygnalizacja bgdzie realizowa¢ program o cyklu 78 s.

Jednak podstawowym trybem pracy sygnalizacji bedzie praca acykliczna.

Przewidziano mozliwo$¢ wystapienia dziewigciu faz ruchu. Fazy te, wraz z

mozliwymi przejsciami pomig¢dzy nimi, przedstawiono na schemacie.
Na omawianym obszarze zaprojektowano wirtualne detektory dla pojazdéw o numerach od
K1 do K18 w postaci pol detekcji obstugiwanych przez detektory wideo o numerach od C1 do
C10. Ponadto zaprojektowano detektory piesze i rowerowe o0 numerach od P1 do P22.

Detektory K1 1 K3 rejestruja — poprzez jednoczesne wystapienie luk czasowych

wigkszych od 3 s — spetnienie warunku zakonczenia fazy 1 przed przejsciem do fazy 7 lub 8.

JK PROJEKT Renata Rystal-Chudy
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Detektory K2 i K4 rejestruja — poprzez ich zajetos¢ — zapotrzebowanie na
kontynuacjg fazy 1 przed przejsciem do fazy 7 lub 8.

Detektory K5 1 K8 rejestruja — poprzez jednoczesne wystapienie luk czasowych
wigkszych od 3 s — spetnienie warunku zakonczenia fazy 1 przed przejsciem do fazy 2.

Detektory K6, K7, K9 i K10 rejestruja — poprzez ich zajetos¢ — zapotrzebowanie na
kontynuacj¢ fazy 1.

Detektory K11, K12, K13 i K14 rejestruja — poprzez ich zaj¢tos¢é — zapotrzebowanie
na wystapienie fazy 2 oraz zapotrzebowanie na kontynuacjg¢ fazy 2 przed przejsciem do fazy 1
oraz na kontynuacje¢ fazy 3, 4, 5 lub 6.

Detektory K15 1 K17 rejestruja — poprzez jednoczesne wystapienie luk czasowych
wigkszych od 3 s — spetnienie warunku zakonczenia fazy 1 przed przejsciem do fazy 7 lub 9.

Detektory K16 i K18 rejestruja — poprzez ich zajetos¢ — zapotrzebowanie na
kontynuacje fazy 1 przed przejsciem do fazy 7 lub 9.

Detektory P1, P2, P3, P4, P5 i P6 rejestruja — poprzez ich wzbudzenie -
zapotrzebowanie na wystapienie fazy 3, 4, 7 lub 8.

Detektory P7, P8, P9, P10, P11, P12, P13, P14, P15 i P16 rejestruja — poprzez ich
wzbudzenie — zapotrzebowanie na wystapienie fazy 3, 4, 5 lub 6.

Detektory P17, P18, P19, P20, P21 i P22 rejestruja — poprzez ich wzbudzenie —
zapotrzebowanie na wystapienie fazy 3, 5, 7 lub 9.

Oprogramowanie sygnalizacji nalezy wykona¢ $ciSle z niniejsza dokumentacja,
w szczegolnosci z algorytmem sterowania, warunkami logicznymi i czasowymi, oraz
przejSciami migdzyfazowymi.
Dokumentacja zawiera:
— rozmieszczenie sygnalizatorow 1 detektorow;
— program awaryjny;
— programy startowy 1 koncowy;
— schemat faz ruchu wraz z mozliwymi przej$ciami pomigdzy nimi;
— przejscia migdzyfazowe;
— oznaczenia warunkow logicznych, ktdre opisuja stan detektorow ruchu;
— oznaczenia warunkow czasowych zakonczenia poszczeg6lnych faz sygnalowych;
— tablicg minimalnych czas6w migdzyzielonych;

—algorytm sterowania;
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— wyniki pomiaroOw nat¢zenia ruchu;
— graf podobszaru sterowania;
— wskazniki efektywnosci sterowania dla programu awaryjnego;

— wykres koordynacji w postaci histogramu intensywnosci ruchu.

2. Schemat rozmieszczenia sygnalizatorow i detektoréow

Oznaczenia na rysunkach
PFmn — przejscie fazowe pomig¢dzy m-ta i n-ta faza

tn — zmienna czasowa okres$lajaca stan zaawansowania n-tej fazy

JK PROJEKT Renata Rystal-Chudy
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PROGRAM AWARYJNY

Wykaz grup kolizyjnych: wedtug tablicy minimalnych czasow miedzyzielonych

Nadzorowanie sygnatdw w grupach: kazdy sygnal we wszystkich grupach

Nr skrzyzowania
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Typ sterownika:
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Autor Data Podpis
mgr inz. Krzysztof Rosiek 25.02.2013 dZJ
Nr prog. | (ykl [s]l Offset [s] Godziny pracy
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PROGRAM STARTOWY

Wykaz grup kolizyjnych: wedtug tablicy minimainych czasOw miedzyzielonych

Nadzorowanie sygnatdw w grupach: kazdy sygnat we wszystkich grupach

Nr skrzyzowania [Nazwa skrzyzowania
PI+A

Bydgoska - Rooseveltlta

Typ sterownika: Stan aktualny od dnia do dnia

Autor
mgr inz. Krzysztof Rosiek

Data Podpis
25.02.2013 GJJ
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PROGRAM KONCOWY

Wykaz grup kolizyjnych: wedtug tablicy minimalnych czasOw miedzyzielonych

Nadzorowanie sygnatdw w grupach: kazdy sygnat we wszystkich grupach

Nr prog.

Cykl [s]

Offset [s]

Godziny pracy

Syg. 70ty migajacy

Nr skrzyzowania |Nazwa skrzyzowania
PI+fA
Bydgoska — Roosevelta
Typ sterownika: Stan aktualny od dnia do dnia
Autor Data Podpis
mgr inz. Krzysztof Rosiek  [25.02.2013 QJJ
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PRZEJSCIA MIEDZYFAZOWE

Wykaz grup kolizyjnych:

wedtug tablicy minimalnych czasdw miedzyzielonych

Nadzorowanie sygnatOw w grupach: kazdy sygnat we wszystkich grupach

Nr skrzyzowania

Nazwa skrzyzowania
PI+A
Bydgoska — Roosevelta

Typ sterownika:

Stan aktualny od dnia

do dnia

Autor

mgr inz. Krzysztof Rosiek

Data Podpis
25.02.2013‘ {ﬁ

Nr prog. | Cykl [s) | Offset [s]

Godziny pracy

Syg. 26ty migajacy
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PRZEJSCIA MIEDZYFAZOWE

Wykaz grup kolizyjnych: wedtug tablicy minimalnych czaséw miedzyzielonych

Nadzorowanie sygnatOw w grupach: kazdy sygnat we wszystkich grupach

Nr skrzyzowania |[Nazwa skrzyzowania
PI+rA
Bydgoska - Roosevelta
Typ sterownika: Stan aktualny od dnia do dnia

Rutor Data Podpis
mgr inz. Krzysztof Rosiek 25.02.2013 dZJ

Nr prog. ICykl [s] | Offset [s] Godziny pracy
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PRZEJSCIA MIEDZYFAZOWE

Wykaz grup kolizyjnych: wedtug tablicy minimalnych czasow miedzyzielonych

Nadzorowanie sygnatdw w grupach: kazdy sygnat we wszystkich grupach

Nr skrzyzowania

P

Nazwa skrzyzowania

I+A

Bydgoska - Roosevelta

Typ sterownika:

Stan aktualny od dnia

do dnia

Autor

Data Podpis
mgr inz. Krzysztof Rosiek 25.02.2013 dJJ

Nr prog.

Cykl [s]

Offset [s]

Godziny pracy

Syg. z6%ty migajacy




PILA
Bydgoska — Roosevelta

Warunki logiczne

LA — wystepujace jednoczesnie luki czasowe na detektorach K1>3 s 1 K3>3 s

LB — zajetos$¢ co najmniej jednego z detektorow K2, K4

LC — wystepujace jednoczesnie luki czasowe na detektorach K5>3 s 1 K8>3 s

LD - zajetos$¢ co najmniej jednego z detektorow K6, K9
LE — zaj¢tos$¢ co najmniej jednego z detektorow K7, K10

LF — zaj¢tos$¢ co najmniej jednego z detektorow K11, K12, K13, K114

LG — wystgpujace jednoczesnie luki czasowe na detektorach K15>3 s 1 K17>3 s
LH - zajetos$¢ co najmniej jednego z detektorow K16, K18

LI — wzbudzenie co najmniej jednego z detektorow P1, P2, P3, P4, PS5, P6

LJ — wzbudzenie co najmniej jednego z detektoréw P7, P8, P9, P10, P11, P12, P13, P14, P15, P16

LK — wzbudzenie co najmniej jednego z detektorow P17, P18, P19, P20, P21, P22

PILA
Bydgoska — Roosevelta

Warunki czasowe

Ozn. Opis Czas
TA |Minimalny czas fazy 1 7s
TB | Maksymalny czas fazy 1 36s
TD | Minimalny czas fazy 2 przed przejsciem do fazy 1 5s
TE | Maksymalny czas fazy 2 przed przejsciem do fazy 1 29s
TF | Minimalny czas fazy 3, 4 lub 5 4s
TG |Maksymalny czas fazy 3, 4 lub 5 17 s
TH |Minimalny czas fazy 6 8s
TI  |Maksymalny czas fazy 6 21s
TJ |Czas fazy 7, 8 lub 9 8s




PILA
Bydgoska — Roosevelta

Tablica minimalnych czaséw mig¢dzyzielonych

Nr
gr.

1/2(3(4|5[]6|7|8[9]10/11

1| X| [5]5

10 X| 8

11 71718(18[5]5[X

12 717151588

13 917

14 917

15 69

16 69

17

18

19

20

21

22
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PILA

Bydgoska —

Roosevelta

NATEZENIE RUCHU [E/h]
w godz. 7.30-8.00 (15.30-16.00)
wg pomiardéw z dnia 14.11.2012
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PHA: ul. Bydgoska

GRAF PODOBSZARU STEROWANIA

Roosevelta

E

ul. Bydgoska

nr 21

nr 51
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GAGAM

Nr skrzyzowania Nazwa skrzyzowania

1 Bydgoska - Roosevelta
Funkcja celu (FC = 50*Zv + 3*Dv + Dp) 1398959
Liczba zatrzyman pojazdéw (Zv) 11779 1/24.0 h
Straty czasu pojazdow (Dv) 270003 s/24.0 h
Straty czasu pieszych (Dp) 0 s/24.0 h
Jednostkowe straty paliwa wynikajace z zatrzyman 10000 m1/(1000 zatrz.*E)
Jednostkowe straty paliwa wynikajace ze strat czasu 200 m1/(1000 s*E)
Straty paliwa 172 1/24.0 h
Jednostkowe koszty zatrzymah pojazdow 33.50 z1/(1000 zatrz.*E)
Jednostkowe koszty strat czasu pojazdow 2.01 z+/(1000 s*E)
Jednostkowe koszty strat czasu pieszych 0.67 z¥/(1000 s*0)
Koszty strat w ruchu 937 zt/24.0 h

Nr planu  Cykl [s] Godziny pracy
1 /8 CALA DOBA
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.337
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.049
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.045
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.224
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CALA I

Przec.
liczba
zatrzyman

0.337 1/E
0.132 1/E
0.299 1/E
0.341 1/E
0.236 1/E
0.350 1/E
0.439 1/E
0.468 1/E
.889 1/E
778 1/
.084 1/E
.333 1/E

.321 1/E
119 1/E
.250 1/E
1349 1/E
292 1/E
345 1/E
456 1/E
423 1/E
793 1/E
.760 1/E
107 1/E
0.344 1/E
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CAGA

HISTOGRAMY INTENSYWNOSCI RUCHU POJAZDOW W GODZINACH 15.30- 16 00
Plan nr 1 Cykl: 78 s

Strumied nr 1 Nr wezta konc.: 1 Nr grupy: 1 Nry strumieni zrédt.: 0 0 0

Stopien nasycenia: 0.257 Przecietne straty czasu: 5 s/E
Przecietna liczba zatrzymah: 0.321 1/E
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Strumieh nr 3 Nr wezta konc.: 1 Nr grupy: 5 Nry strumieni zrodt.: 1 0 0

L0 /sy

0.5 s

Stopien nasycenia: 0.322 Przecietne straty czasu: 7 s/E
Przecietna liczba zatrzyman: 0.250 1/t

00E /SJEEE .......... IllﬂlulllllllllllIllIlIlIIllllllﬁiﬁiﬁiﬁﬁﬁﬁ;ﬂw EEEE llIIIIllIlIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIII¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥

Strumien nr 11 Nr wezta konc.: 1 Nr grupy: 19 Nry strumieni zrédt.: 3 0 0

Stopien nasycenia: 0.224  Przecietne straty czasu: 2 S/E
Przecietna liczba zatrzymahn: 0.107 1/E

LI sy

0.5/
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HISTOGRAMY INTENSYWNOSCI RUCHU POJAZDOW W GODZINACH 15.30- 16 00
Plan nr 1 Cykl: 78 s

Strumien nr 12 Nr wezta konc.: 1 Nr grupy: 20 Nry strumieni Zzrédt.: 0 0 0
Stopien nasycenia: 0.323 Przecietne straty czasu: 5 s/E
Przecietna liczba zatrzyman: 0.344 1/E

0.0 s J||lIIiilIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIﬂlIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIiiiii¥¥§§§§¥§§¥iii§§ii|l||EEillllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIII§§§§§§
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Strumien nr 5 Nr wezta konc.: 1 Nr grupy: 6 Nry strumieni zrodt.: 12 0 0
Stopien nasycenia: 0.374  Przecietne straty czasu: 7 s/E
Przecietna liczba zatrzyman: 0.292 1/E

1.0 sy

0.5 E/s

Strumien nr 2 Nr wezta konc.: 1 Nr grupy: 2 Nry strumieni zrodt.: 500
Stopien nasycenia: 0.348 Przecietne straty czasu: 3 s/E
Przecietna liczba zatrzyman: 0.119 1/E
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